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Diesel Particulate Filter (DPF) And Diesel
Oxidation Catalyst (DOC) Pin Testing Procedure -
US07 And Newer Emissions, Model Year 2008 And
Newer
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1. Inspect the catalyst for serious damage

The DPF and/or DOC should be inspected and verified free from
observable, serious damage prior to performing a pin test.

* Reuse/replace guidelines for both components can be found in FSB
255-42 Engine Turbocharger and Exhaust Aftertreatment Systems,
located on the Mack Trucks eMedia website.

A filter or catalyst that meets any of the "Replace" guidelines from the
documents should be replaced at that time. A pin test is not necessary if
the component is found to be cracked, melted, severely clogged/plugged,
or passing soot in the case of the DPF.

2. Perform a Pin Test

2.1. A stainless steel probe 15 inches (40 cm) long and .035 inches (0.9
mm) in diameter should be used to perform this test.

+ 20 gauge (0.5 mm?) wire is the equivalent of these measurements.
This is for measurement reference only. Copper wire should not be
used for this test as it is not rigid enough to properly evaluate
substrate condition.

2.2. Insert the probe into cells in the pattern outlined in the diagram
below.

* Points 1-8 should be at least 1" from the wall of the filter or catalyst.

* Do not force the probe into the cell. The probe should drop into
the cell with little to no resistance.
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3. Evaluate the Results

* The probe should travel completely through the DOC.

* The probe should reach most of the way into the DPF.

- Example: A clean DPF that is 13 inches (33 cm) tall should allow
approximately 11.5 inches (29 cm) of travel. This can vary if the
filter is not clean due to normal ash buildup.

* Heavy resistance or blockage in either component can indicate
internal damage, deformation or clogging.
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Sistemas de turbocargador de motory de
postratamiento de gases de escape

VAH, VHD, VN, VT

Sistemas de turbocargador de motor y de
postratamiento de gases de escape

El propdsito de este documento es proporcionar informacién para reemplazo exitoso del
turbocargador del motor y del componente de postratamiento en el caso de una falla de
sistema. El trabajo minucioso y cuidadoso durante la instalacion y reparacién llevara a la
identificacion de la causa raiz, evitara una falla prematura de componentes de reemplazo, y
preservara los nucleos para remanufactura. Los reemplazos de turbocargador de motor
debido a procedimientos de trabajo incorrectos o descuidados no estaran bajo garantia.
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Generalidades
Conjunto de Filtro de Particulado de Diesel (DPF) de Postratamiento

Inspeccién y Servicio

/I\ CUIDADO

Antes de instalar componentes de DPF de reemplazo, to-
da la tuberia de escape tiene que estar limpia de todo de-
secho vy, de residuos de aceite y de combustible. La
causa de raiz de la contaminacion tiene que ser corregida
antes de instalar componentes de reemplazo para evitar
dafio de componente.

Nota! El intervalo de servicio recomendado del elemento
del DPF para limpieza o reemplazo es 400 000 km (250,000
mi) ¢ 4,500 horas, lo que ocurra primero. Exceder esta reco-
mendacion puede ocasionar los siguientes problemas:

* Frecuencia de regeneracion de DPF incrementada

* Temperaturas de gases de escape (EGT) mas altas

* Reporte incorrecto de nivel de hollin de DPF de
postratamiento

* Dafio de nucleo de filtro

Nota! Si el nivel de hollin desplegado en la pantalla de Diag-
nésticos de postratamiento de gases de escape en VCADS
excede el limite dado bajo "relacién de hollin inspeccion”, el
elemento de filtro de DPF tiene que ser limpiado y reempla-
zado, y tiene que ser diagnosticada la causa raiz del hollin
alto. No reajuste el nivel de hollin para permitir que ocurra
una regeneracion de DPF de servicio.

Nota! Los elementos de DPF que exceden el nivel de hollin
maximo tienen que ser limpiados previo al reemplazo. El
reemplazo del elemento de DPF puede ser necesario si hay
dafio o si después de limpiar el elemento éste no cumple las
especificaciones requeridas

Pruebas Funcionales del Sistema de DPF (vehiculo operable)

Las siguientes pruebas, también descritas en la localizacion
de falla de Guided Diagnostics para codigos de problema de

Revision de Relacion de Hollin

La relacion de hollin puede ser verificada utilizando la ope-
racion de Diagndsticos de Postratamiento de Gases de Es-
cape en VCADS. El valor desplegado es una cantidad
calculada de hollin en el DPF. Cuando el nivel de hollin ex-
ceda ciertos umbrales, seran disparados cédigos de proble-
ma de diagnostico (DTCs) y el motorira a una reduccion de
capacidad normal. Después de una regeneracion de DPF, el
nivel de hollin es recalculado y reiniciado. Dependiendo del
dispositivo de disparo que inicié la regeneracion, el nivel de
hollin sera reiniciado a algun valor mayor que cero. Esto es
normal.

* Elelemento de DPF tiene que ser limpiado o reemplaza-
do si la relacion de hollin cuando es desplegada en
VCADS, excede el limite dado en esta seccion.

* Elnivel de hollin nunca debe ser reajustado a menos que
el elemento de DPF haya sido limpiado o reemplazado.

diagndstico (DTCs) especificos, ayudaran en diagnosticar
reclamaciones de regeneracion de DPF en vehiculos.

Nivel de Hollin Requiriendo Cambio de Elemento de
DPF

Motores US07 VOLVO, DPF Catalizado 200%

Motores US2010 VOLVO, DPF Catalizado 160%

Notal La relacién de hollin y los datos aprendidos tienen
que ser reajustados después de limpiar o de reemplazar
el elemento de DPF.

/1\ CUIDADO

No limpiar o reemplazar los elementos de DPF con acu-
mulacién excesiva de hollin puede ocasionar que los fil-
tros se derritan o agrieten debido a oxidacion
descontrolada de hollin y a altas temperaturas que dejan
inutilizable el nucleo de DPF.
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Revision de Presion Delta de DPF (antes de la regeneracion de DPF de
servicio)

El propdsito de esta prueba es verificar que el DPF no esta 1 Opere el motor hasta que la temperatura del refrigerante
sobrecargado con hollin a un nivel que dafiara el DPF si es del motor (ECT) alcance al menos 82°C (180°F).
llevada a cabo una regeneracion de servicio. 2 Ingrese a la operacion de Diagnésticos de Postratamien-
to de Gases de Escape en VCADS.
& CUIDADO 3 Comience la operacion y monitoree la presién diferencial
del DPF por_valor_ maximo mient_ras opera el motor (ve-
Antes de que sea realizada una regeneracién de DPF de ggrué%essétgg;]odnoirllo) a RPM maximas (mayor de 1,800)
servicio en algun vehiculo, TIENE que ser realzadala 4 Interprete los resultados utilizando la tabla.

prueba de presién delta de DPF para medirla contrapre-
sion a través del DPF. Sila contrapresién es muy alta, NO
DEBE ser realizada una regeneracion de DPF debido a
que el filiro esta lleno arriba de su capacidad con hollin o
ceniza. El filtro tiene que ser limpiado o reemplazado. Si
es realizada una regeneracion de servicio, el filiro esta en
riego de agrietamiento lo cual arruina el valor del nucleo.

Revisidn de Presién Delta de DPF (antes de la regeneracion de DPF de servicio)

Valor de Presion Diferencial/Delta Acciones

Mayor que 15.2 kPa (2.2 psi) 1 Desmonte el elemento de DPF

2 Investigue y corrija la causa de raiz empleando diagnésti-
cos guiados de sintomay de DTC.

| 3 Instale el elemento de DPF limpiado o nuevo
4 Reinicie la relacién de hollin

5 Realice la regeneracion de DPF de servicio con el ele-
mento limpiado o nuevo

15.2kPa (2.2 psi) o menos 1 Realice la regeneracion de DPF de servicio (sélo si el nivel

de hollin esta abajo del nivel para reemplazo del elemento
de DPF)

2 Deje enfriar el sistema de escape por medio de ralenti del
motor aproximadamente 5 minutos

3 Repita la prueba de Presién Delta de DPF (después de la
regeneracién de DPF de servicio)

Revision de Presion Delta de DPF (después de la regeneracion de DPF de
servicio)

Es necesario repetir la prueba de Presion Delta de DPF des- Revision de Presion Delta de DPF (después de la rege-
pués de haber terminado la regeneracion de DPF de servi- neracion de DPF de servicio)
cioy después de que la EGT se haya estabilizado a niveles
normales. Esta prueba revelara un filtro que esté obstruido Valor de Presion Diferen- | Acciones
con ceniza, o de otro modo dafiado con un nivel de restric- cial/Delta
cion que es muy alto. Mayor que 9 kPa (1.3 psi) 1 Desmonte el elemento
1 Deje en ralenti el motor hasta que la EGT esté abajo de de DPF
300°C (572°F). 2 Instale el elemento de
2 Ingrese a la operacién de Diagndsticos de Postratamien- DPF limpiado o nuevo
to de Gases de Escape en VCADS. 3 Reinicie la relacién de
3 Comience la operacién y monitoree el valor de presién di- hollin

ferencial del DPF mientras opera el motor (vehiculo esta- . . ]
cionario, motor sin carga) a RPM méaximas (mayor de 9kPa (1.3 psi) o menos 1 No es requerida mas
1,800) por 30 segundos. accion

4 Interprete los resultados utilizando la tabla.
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Sistema Postratamiento de Gases de Escape Datos Accesados

Los datos provenientes de regeneraciones previas de DPF
son almacenados en el médulo de control del motor (ECM)
y pueden ser vistos con las operaciones de Datos Accesa-
dos del Sistema de Postratamiento de Gases de Escape en
VCADS. Esta informacién puede ser util en eliminacion de
problemas de regeneracion de DPF.

* Dispositivos de Comienzo de Regeneracion
* Duracidén de Regeneracién
* Resultados de Exito

* Informacion de Nivel de Hollin

Configuracioén del Vehiculo

Muchas opciones diferentes de configuracién del vehiculo
existen con respecto a la regeneracion del DPF. El vehiculo
tiene que ser configurado apropiadamente para la aplica-
cién. La operacion de Diagndsticos de Postratamiento de
Gases de Escape permite opciones de configuracién del ve-
hiculo para que sea visualizada la regeneracion de DPF.
Los vehiculos no configurados apropiadamente para la apli-
cacion de patrdn de accionamiento pueden sufrir regenera-
ciones de DPF fallidas que no se deben a falla de
componente individual. Péngase en contacto con Servicios
de Soporte Técnico para consultar sobre la configuracion
correcta para vehiculos, aplicaciones o ciclos de trabajo
individuales.

Inspeccion de Elemento de Filtro y de Catalizador

Panorama General

1 Revise si hay contaminacién de fluido

2 Revise si hay medio filtrante empujado hacia afuera de la
lata de metal.

3 Inspeccione la superficie de salida del elemento filtrante

4 Inspeccione la superficie de entrada del elemento
filtrante

Nota! Consulte las imagenes contenidas en las siguientes
secciones.

/I\ CUIDADO

El DPF y el catalizador de oxidacién de diesel (DOC) tie-
nen que ser manejados cuidadosamente. Estos no deben
ser dejados caer o el medio se agrietara. La superficies
de brida tiene que ser protegidas cuando el filtro es de-
sensamblado para evitar dafio tal como rasgufios 0 me-
llas que eviten que las bridas sellen.
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Contaminacion de Fluido - Aceite y Combustible

/I\ CUIDADO

Aceite y combustible en el DPF pueden ocasionar tempe-
ratura descontrolada en el DPF lo cual puede derretiry
agrietar el medio en el elemento del DPF. Esto evitara
que el DPF atrape materia particulada y evitara que éste
sea limpiad para uso futuro. La causa raiz de la contami-
nacion tiene que ser corregida antes del reemplazo del
elemento del DPF. Cuando el sistema de escape es con-
taminado con aceite 0 con combustible proveniente de
una falla de componente, el DPF tienen que ser desen-
samblado y examinado por contaminacién del mismo.

Contaminacion de Sistema con Aceite o Combustible Pasos de Servicio

La causa raiz de la contaminacién tiene que ser corregida
antes de reemplazar el elemento del DPF.

1 Desensamble el conjunto de DPF y separe el filtro de
particulado del DOC.

2 Examine el DOC por saturacion de aceite o combustible.
Un DOC que esta saturado o goteando con contamina-
cidn de aceite o combustible tiene que ser reemplazado.
Un DOC saturado puede pasar contaminacion a través
hacia el filtro de particulado y ocasionar temperaturas
descontroladas y derretimiento o agrietamiento del filtro
de particulado. EI DOC puede ser reutilizado bajo las si-
guientes condiciones:

* EIDQOC no esta saturado ni goteando

* El areade contaminacion en la superficie de entrada
del DOC no excede 10 cm (4 pulg.) en diametro.

1 Las carcasas de DPF de entrada y de salida, y toda la tu-
beria de escape tienen que ser drenados vy limpiados mi-
nuciosamente de todo residuo de aceite y combustible
antes de la instalacion de componentes de reemplazo.

2 Siel elemento de DPF es encontrado estando contami-
nado con aceite o combustible, éste tiene que ser limpia-
do o reemplazado.
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Contaminacion de Fluido — Refrigerante, Agua o Condensacion

Entrada de refrigerante o de agua en el sistema de DPF
puede plantear un problema para el DOC o para el material
del filtro de particulado. El fluido de exceso tiene que ser
drenado de la tuberia para evitar dafio a los sensores mon-
tados en el DPF o o congelamiento y agrietamiento del me-
dio en clima frio.

* Laentrada de agua de lluvia a través del tubo vertical de
escape tiene que ser minimizada para vehiculos estacio-
nados, o para vehiculos en transito.

* Por contaminacion de refrigerante en el sistema de esca-
pe, tiene que ser corregida la causa raiz de la
contaminacion.

* Lapresenciade refrigerante o de agua en el DPF NO re-
quiere reemplazo del filtro o del DOC.
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Recomendaciones para investigar causas de hollin alto:

1 Monitoree los valores claves en sensor utilizando Tech
Tool para determinar si estos se encuentran dentro del
rango aceptable.

2 Revise los Datos Accesados de Postratamiento de Ga-
ses de Escape utilizando VCADS para informacién histo-
rica de regeneracion indicando produccion elevada de
hollin.

Caracteristicas de operacién del vehiculo afectando produc-
cién de hollin:

* Ralenti excesivo
* Alto Consumo de Aceite

* Calidad Deficiente del Combustible

/I\ CUIDADO

jLos motores de nivel de emisiones USQ7 y posteriores
tienen que ser operados con combustible diesel ultra bajo
en azufre (ULSD) unicamente! Dafio al sistema de control
de emisiones y regeneraciones frecuentes resultaran de
utilizar combustible fuera de especificacion.

2. Reemplace el inserto del filtro de DPF, reinicie la relacion de hollin, y realice la reinicializacion de
datos aprendidos.
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Reduccidn catalitica selectiva (SCR) servicio

El catalizador de SCR es una unidad auto-conteniday no
puede ser desensamblada para inspeccionar la condicion
del componente.

La determinacidn de la condicién del catalizador de SCR de-
be ser hecha utilizando pruebas en Guided Diagnostics ba-
sadas en codigos de problema de diagndstico (DTCs) y en
sintomas, relevantes.

En el caso de que el filtro de particulado de diesel (DPF) de
postratamiento esté saturado con combustible o aceite debi-
do a una falla de componente, deben ser realizadas las si-
guientes operaciones en VVCADS, para limpiar el catalizador
de SCR después del reemplazo del DPF: 2585-11-03-03
SCR, Fluido de Escape de Diesel, Sublimacién de Cristal

Siempre péngase en contacto con Servicios de Soporte
Técnico para aprobacion antes del reemplazo del SCR

| Turbocargador de motor falla

| /\ PELIGRO

El motor diesel operara con cualquier combustible que in-
grese en el cilindro, ya sea de los inyectores o del sistema
de admisién de aire. Por lo tanto, todo aceite en el siste-
ma de aire de carga puede ocasionar que el motor sobre-
rrevolucione durante el arranque. Puede ocurrir dafio al
motor y lesiones graves y/o la muerte por quemaduras o
explosién.

/I\ CUIDADO

Siempre observe maxima limpieza al trabajar en el siste-
ma de aire de carga del motor. Las particulas de suciedad
en el sistema, aun mas pequefias que 1 mm (0.04 pulg.),
pueden causar serio dafio al motor.

Si un mal funcionamiento del turbocargador del motor lleva
a una sospecha de fuga mayor de aceite 0 a que objetos ex-
trafios (por ejemplo, partes de una rueda de compresor rota)
hayan sido pasados al interior del interenfriador de aire de
carga (CAC) del motor o al sistema de admision, tiene que
ser tomada la siguiente accién:

* Revise el sistema completo desde la carcasa de filtro de
aire hasta el CAC del motor por cualquier dafio, partes
sueltas u objetos extrafios. Reemplace el filtro de aire si
es necesario.

* Revise el multiple de escape y los componentes en el sis-
tema de EGR, incluyendo la tuberia de EGR, el enfriador
de EGRy la vélvula de EGR. Si han sido encontradas
particulas, limpie minuciosamente con aire comprimido o
con una aspiradora. Consulte el Grupo de funcién 29.

® Sihay algun rastro de aceite en el sistema, en el CAC del
motor, asi como en los tubos y mangueras, tienen que
ser limpiados internamente con minuciosidad. La limpie-
za secando o haciendo soplar aire tiene que ser reali-
zada luego de tratar con agente de limpieza.

* El el mal funcionamiento del turbocargador del motor ha
resultado en la ruptura de la rueda del compresor, el CAC
del motor tiene que ser probado a presidn para verificar
que no ha sido dafiado por fragmentos provenientes de
la rueda del compresor. Consulte el Grupo de funcion 26.

® Siel sistema de SCR es seriamente afectado por una fu-
ga de aceite, verifique que todavia esté trabajando la fun-
cién de reduccién de NOx.

® Sialguna de las partes dentro del cuerpo del motor ha si-
do desintegrada o dafiada, limpie cuidadosamente todos
los pasajes con aire comprimido o con una aspiradora.

IMPORTANTE: Nunca desensamble cubiertas de carcasa
de compresor o turbina. Estos se encuentran asegurados
con sujetadores de manipulacion evidente. Desensamblar
anulara la garantia del fabricante.
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habido reparaciones recientes de admisién o de escape in-
ternas del motor, o remplazos recientes del turbocargador
del motor, probablemente el problema es contaminacion.
Esta condicion tiene que ser corregida antes de que sean
llevadas a cabo mas reparaciones. Péngase en contacto
con soporte técnico para consultar sobre cémo proceder an-
tes de la reparacion.

Nota! Motores USQ07: una fuente comun de dafio de objeto
extrafio es material de junta metalica incluyendo juntas de
multiple de escape, y juntas de tuberia de EGR. La desali-
neacion en la tuberia de EGR puede causar que la junta me-
talica se queme y fracture en pedazos. Los pedazos seran
enviados a través del enfriador de EGR y recirculados a tra-
vés del motor, ocasionando dafio. jTodos los pedazos de
junta rotos tienen que ser retirados de los circuitos de es
EGR vy de escape!

Nota! Motores D13F: una fuente comun de dafio de objeto
extrafio fue una version anterior de extremo de tubo de mez-
clador de EGR fracturandose. Referencia FSB293-001.

Hollin Excesivo

El mecanismo de VGT puede trabar o tener movimiento res- postratamiento de escape para informacion de regeneracion
tringido debido a motores produciendo hollin excesivo. Esto de DPF indicando produccién elevada de hollin.

seria acompafiado por frecuentes regeneraciones del filtro

de particulado de diesel (DPF) de postratamiento. Una bo-

quilla cubierta de hollin es usualmente manifestada por me-

dio de un mecanismo de VGT que es dificil de girar, que se

atora, o se traba. Esto sera acompariado por fallas mecani-

cas (DTCs) para el turbocargador de motor de geometria

variable.

Como corregir: Investigue y elimine la causa de hollin
excesivo.

Componentes en sospecha que afectan la produccién
de hollin:

* Sensores del motor (lectura incorrecta)
* Inyector/boquilla (agrietado o fugando)
* Enfriador de EGR (obstruido)

* Valvula de EGR

* |Interenfriador de aire de carga (CAC) del motor y tuberia
de admision

Caracteristicas de operacién del vehiculo afectando produc-
cién de hollin:

* Ralenti excesivo
* Alto consumo de aceite

* Combustible de calidad deficiente

Puede ser de ayuda monitorear valores clave para sensores
de motor utilizando VCADS, y revisar datos ingresados de
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Aceite Pasando en la Turbina (lado de escape)

El sintoma de contaminacion de aceite en la carcasa de la Retire la bota de entrada de la carcasa del compresory revi-
turbina puede ser el resultado de malos dispositivos de se- se si hay contaminacion de aceite en el lado del compresor.
llado en el turbocargador del motor o puede ser causada por ¢ Hay fuga de aceite en ambos lados, del compresory de la
otros problemas del motor. Correccién de la causa raiz y lim- turbina?

pieza apropiada del sistema tienen que ser realizadas antes
del reemplazo del turbocargador del motor.

Si— El aceite esta presente en ambos en el compresory en la carcasa de
la turbina

1 Gire el eje con el pulgary un dedo. Revise el espacio de
laturbinay de la rueda del compresor a la carcasa. Si las
ruedas estan rozando las carcasas, reemplace el turbo-
cargador del motor. Revise si hay problemas con la pre-
sién de suministro de aceite del motor.

2 Inspeccione por causas de presion alta del carter. A partir
de que el drenado de aceite proveniente del turbocarga-
dor del motor que regresa al colector es alimentado por
gravedad, éste puede ser reducido en velocidad debido a
presién alta o a restriccion en el tubo de drenado. Identifi-
que y corrija la causa raiz. Los componentes en sospe-
cha incluyen:

* Linea de drenado de aceite del turbocargador del
motor

®* Tubo de respiradero restringido
* Separador de ventilacion de carter fallando

* Componentes de fuerza de cilindro

Si todas las verificaciones anteriores se tornan correctas,
la causa mas probable es un sello de aceite mecanico
defectuoso en el turbocargador del motor, en cuyo caso
el turbo debe ser reemplazado. Proceda al Paso 5. Sila
causa raiz fue encontrada ser un problema del motor, y el
turbocargador del motor es determinado estando correc-
to, proceda al Paso 3.

1 Drene el aceite de excedo se la carcasa de la turbina.

2 Limpie el residuo de aceite de |la rueda del compresor uti-
lizando solvente y aire comprimido de modo que esta
condicién no sea diagnosticada mal en una reparacion
futura.

Nota! NO desmonte las carcasas del compresoro de la
turbina.

3 Envehiculos equipados con DPF, el sistema de escape
tiene que ser limpiado de contaminacion de aceite, vea
“Conjunto de Filtro de Particulado de Diesel (DPF) de
Postratamiento Inspeccién y Servicio”, pagina 2 para
consultar sobre limpieza e inspeccién.

4 Inspeccioney limpie el aceite, de la tuberia de aire de
carga y del CAC del motor si es necesario. Consulte la in-
formacién de servicio apropiada.
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No — El aceite esta fugando desde el lado de escape del turbocargador del
motor solamente

Determine si el aceite esta viniendo del motor. ; Estan moja-
dos con aceite el multiple de escape y la cabeza de
cilindros?

® Si— Drene el aceite de exceso, de la carcasa de la turbi-
na y corrija el problema con el motor de base. No reem-
place el turbocargador del motor. En vehiculos
equipados con DPF, el sistema de escape tiene que ser
limpiado de contaminacién de aceite, vea “Conjunto de
Filtro de Particulado de Diesel (DPF) de Postratamiento
Inspecciény Servicio”, pagina 2 para consultar sobre
limpieza e inspeccién.

* No — Reemplace el turbocargador del motor, consulte la
informacién de servicio.

/I\ CUIDADO

En vehiculos equipados con DPF, el sistema de escape
tiene que ser limpiado de contaminacion de aceite, vea
“Conjunto de Filtro de Particulado de Diesel (DPF) de
Postratamiento Inspeccion y Servicio”, pagina 2 para
consultar sobre limpieza e inspeccion.

Aceite Pasando en el Lado del Compresor

Desmonte el tubo difusor en la salida de la turbina. Inspec-
cione si hay contaminacion de aceite en la carcasa de la tur-
bina. ; Hay fuga de aceite en la carcasa de la turbina asi
como en la carcasa del compresor?

Esta condicidn puede ser causada por malos dispositivos
de sellado mecanico en el turbocargador del motor o puede
ser ocasionada por factores externos. Las siguientes revi-
siones tienen que ser realizadas:

Si— El aceite esta presente en ambos en el compresory en la carcasa de
la turbina

Siga los pasos contenidos en la seccidn previa.

No — El aceite esta fugando desde el lado del compresor turbocargador
del motor solamente

1 Inspeccione el elemento(s) del filtro de aire por restriccidn
y reemplace segun sea necesario.

2 Inspeccione el indicador de restriccion del filtro de aire
por funcion apropiada y reemplace segun sea necesario.

Nota! Un compresor de aire de freno gastado o fallando
puede pasar aceite al interior de la tuberia de admision
del motor debido a una admisidn de aire del exterior com-
partida. Esta condicidn puede con frecuencia recubrir la
rueda del compresor con aceite. Esto con frecuencia se
ha diagnosticado mal como un turbocargador de motor
que fallé. Cuando esté entrando aceite de motor al turbo-
cargador del motor proveniente del compresor de aire del

/1\ CUIDADO

La operacién continua de un motor con un filtro de aire

restringido puede ocasionar que el aceite sea extraido
pasado el sello mecanico del eje en el turbocargador
del motor. NO es necesario reemplazar el turbocarga-
dor del motor debido a esta condicidén una vez que es
corregida la restriccion.

3 Inspeccione la tuberia de admisidn para el compresor de
aire por presencia de aceite; corrija esta condicién dando
servicio o reemplazando el compresor de aire segun sea
necesario.

freno, habra pequefios rastros en la tuberiade aire a la
entrada, y aceite quemado en la descarga del compresor.

Si las condiciones anteriores aprueban la inspeccién, la
causa mas probable es un sello de aceite mecanico de-
fectuoso en el turbocargador del motor, en cuyo caso el
turbocargador del motor debe ser reemplazado.

Limpie el residuo de aceite de la rueda del compresor uti-
lizando solvente vy aire comprimido de modo que esta
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condicién no sea diagnosticada mal en una reparacion
futura.

Nota! No desmonte la carcasa del compresor.

6 Limpie el residuo de aceite de la tuberia de aire de
admision.

7 Limpie el residuo de aceite, del CAC del motory de la tu-
beria. Consulte la informacidn de servicio apropiada.
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Precauciones para instalacion de turbocargadores de motor de
reemplazo

/1\ CUIDADO

Siempre observe maxima limpieza al trabajar en el siste-
ma de aire de carga del motor. Las particulas de suciedad
en el sistema, aun mas pequefias que 1 mm (0.04 pulg.),
pueden causar serio dafio al motor.

Tiene que ser llevado a cabo trabajo cuidadoso y minucioso
para asegurar que todos los turbocargadores de motor de
reemplazo o reinstalados duren su vida entera de servicio.
Siempre tienen que ser realizados los siguientes pasos.

1 Tapas protectoras para evitar contaminacion deben siem-
pre ser utilizadas para cubrir entradas y salidas de esca-
pe, de aire, de refrigerante y de lubricante. No retire las
cubiertas de una abertura hasta que la abertura esté lista
para ser conectada.

2 Elturbocargador del motor tiene que estar previamente
lubricado con aceite de motor limpio al momento de la
instalacién. Una pelicula de aceite en las superficies de
rodamiento evitara dafio por arranque en seco. Vierta
aceite de motor limpio en el orificio de alimentacion de
aceite en la carcasa de cojinete. Gire el eje varias revolu-
ciones y repita una vez mas.

3 Las carcasas de compresory las carcasas de turbina no
deben ser desensambladas en un turbocargador de
motor.

4 Es muy importante la limpieza de los sistemas de admi-
sidény de escape. Cualquier tamafio de desecho puede
ocasionar dafio o falla a un turbocargador de motor.
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